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ESTRARSANGO-STATUTO]

(3 aldadt estos fino de doa mandato e la estrare. La fempo dam kin ni — jugoslaval fervejistoj — gidis
J la asocfon pasis rapidege. NI devas fonfesi, ke S0 pasis pli rapide, of nig asocio povis gin sekvi. Dum
fu & fempo ni havis okazon senti multe da Gojo kaj kontenteco okaze de sukcesof de diversaj niaf entreprenoy,
ne atentante fion, fu (i okazis fe nig iniciato, Ca per nin kunhelpo. % Aparfan fojon ni senfis, kiam ni havis
fa okazon koastall, ke kelkaf niaj anef komprenas plene grandiozan relon kaf taskon de nia asocio en talmondaj
Jervajistaf rondoj koncerne la Esperanto-movadon kaj fa faksciencan evolwon. i bone komprenis, ke la sifuacio
de la estraro ne estis kaf ne estas facila. * La malfacilecon de sia fasko plej bone sentis fo esfraro mem. Tin
Ci sento estis kekfoje fa, ke pi preskad ne estis tolerebla. En tinj mementaj la lontenteco monirita flanke de
ataj aktivaj, Inferesidantaj anoj, same ankail flanke de lg homof staranfaj ekster nia asocio ekvivigis niafn
ambicion kaj laboremon. + Memkompreneble ni havis okazon ricewi ankadl esprimojn de malkontenteco pro nia
laboro. La monirita malkontenteco estis ankatt komprenebla, éar'— ni tion malkaSe konfesas kaj ankail vi mem
lion scias — ne fin entrepreno sukcesis al ni. * Ne estas nia intenco nin defendi, nek fun ajn akuzi pro tio.
Ni scias lo kailizofn de la malkonfenteco tre bone. » Homaof, zorgantaj por fu asocio, klopodas progresisi Gin
fu per konsilof kaf aktiva kunhelpo, Cu per kritiko. Estas malfacile difini kie estas la lime inter krifikof kaj
konsilof. Ili ambail povas esti bonaf ai malbonaj. Plej dezivinde estus ricevi ilin ambaii sed f#Ham kunigitajn fun
aiciiva hielpo. * Ni devas akcenti, ke nin en nia laboro gvidis neniaj personaj interesoj. Nig devizo estis kaj
estas progresigh nian aseclon per fiuf rimedof starantaf fe nia dispono, * Havante antad ni diam nur la inferesofn
de nig asocio, nf jam nun averfas &iwn niajn anefn — speciale niajn asesorofn kaj delegitojn — ke ili plef
zorgeme pripensu la eleffon de nova estraro okaze de venonta Jarkunveno kaj donu Sustafempe la necesajn
proponofn. « La malkontentulof prean nun sur sigin dorsojn la respondecon por la progresigo de nin asocio kaf
proponu !l Estu 8iuf fwde certioftaf, ke lo estraro mem proponos éinn lislon, ki estos anfafvideble je la inferesof
de nia asocio. * (kaze de venonta jarkunveno ni estos devigitaj denove fomete kompletiol niajn statutofn, kaj
samibempe korekli kelfafn preserarafn resp. dum la reskeibo okazintain erarojn. + Kiam nri antad 3 jaral proponis
niagjn statutajn lg siluacio estis fia, ke ni ne povis anfodvidi fun havafon de nie asoeio. Sed nig asoclo ne
povis afendi la stafutSangofn, gi progresis kaj i nun posedas sian modestan havajon. Do niaj stafuiof estas
devigitaj sekvi la asocion, faj kompleligi per repulof pri la havajo. » Tiwrilataj proponof frovigas sub la litole
- Oficialaj sciigof®. Ni pelas Sian nfan anon, precipe niafn asesorofn kaj delegilofn, ke i bonvoly ankali tiun &
puaniton de la tagordo de venonta jarkunveno bone kaf detale pridiskuti kaj pripensi, kaj siafn rimarkaefn, opiniofn

kaf proponofn sendi kiel eble plej baldaid al la prezidanto. ]
STEVAN V. STOINIC,
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Ing. Zdravke Vaskovid, departementesiro en (len. Ferv.
Direkeio, Beograd, [fugostavio.

NORMALA AU MALLARGA FERVO]JLINIO?

[Finul,

Ty or klarigi tion, estas necese doni ankan jensgn
1 informejin, Lokomotivoin oui ripavas: éelan ri-
Traveluras BO--110L000 ki,

a000n ko, do ée
duohle pli rapide

paron post kiam ili
kaj e mallavéa velvojoe 76 em. 36
mallaria relvojo la lokomaolivog
malbonigas.

Hn periodan riparon la lokomelivo desvies esti sen-
date: e pormala relvojo post H—55.0000 km trave
turitag, kaj ée mallarda revoje post 15—25.000 km,
o, ankan tie por mallavia] lokomolivo]  estas ne-
eese duoble pli da riparado ol e normalag.

Konearne la elspesojn por riparviade. Beograda Di-
releio havas pri o jenajn infornoogn.

Cefa revizio de la lokomotive kosbtas: o normala
linio 2700000 Idn, lkaj de mallargs 76 com S00.000 Trin.
Clefa riparo ée normala linio kostas 150000 Din, lkaj
fe mallaria 200,000 Din. Perioda revizio kostas &e
nornala oo 7000 1dn, kay ée mallarga 90.000 1.
De temp’ al tempo (6 n. Pueanta)) riparsj kostas
ce normala relvojo 43000 Din, kaj ée- mallaréa rel-
vojo GdO T,

El ting informoj estas videble, ke la velurilare de
mallarga relvejo pli rapide elozifas ol &6 nocmala,
kaj la riparo de wveturilaro de mallaréa relvojo —
almenan konceerne  lokomotivog neproporeie pli
kostas ol de la nermalrelvoia veturilaro.

Lan antanmilita statistiko de serbaj normalaj kaj
bosniaj mallardaj fevodod, sne kinj la intenseco de la
trafiko estis proksimume egala, kosto] de la trakeio

enlkalkulinte ankan la riparadon kaj subtenadon
de la veturilaro — estis je 1000 br. fon. km. sur
mallaréaj linied en Bosnio 702 or. kronojn, kaj sur
sorba) normala] lindoj entote 179 or. Din. Kiam oni
konsideras, ke la kostod de trakeio &8 normalal for-
vogoj estas triono de éing eksplnatlkosto]. fiam oni
povas widi, kiom pli kara estas la ekspluatado sor
mallarvia) linioj ol sur normalad.

Koncerne sublenadon de linioj, estas vero ke tie
ekzistas elspexod, king estas sendependai. de infen-
wpen e trafike kaj lking estas lomun:a] por-cing vel-
vojog sed te mallavdéa velvoje ting elspezo] estas Lo
men pli grandajéar mallavga relvajo pli vapide mal-
Bonigar ol la dormala. Post travelonro dde  capid-
trajned oni devas la kurbajojn e mallarvgs relvojo
esplori far ili facile deformigas, kaj ju pli mallarga
estas la linie des pli malstabila 81 estas

Lat informoj de la konstrog departemento de Beo-
crada Direkeio, estis clspesite por sublenado en la
Jaro 1925 e 1000 br. tun. km. ée normala relvojo 38
Min, fe mallarga relvojo 76 em. 126 Din, kaj ée rel-
vodo de Biem. 287 Din. Signifas, ke la sublenado 82
relvoio 76 em. por transporta unuo estas 58 foje ph
cranda ol f2 normala, kaj &e relveio de 80 cm., 7.5
foje pli grandas ol &8 normala,

La kaiizo de tiel multekosta ekspluatado, speciale
de {rakeio, &e mallargaj relvojoj estas malgranda
kapaeito de mallargaj relvojo].

Laii tute teoria studado okaze de elekfade de el
virja larfeco por koloniod oni venis al la konkindo,
ke la relvojo de 1 m. havas 70% kapaciton de normala
relvodn, relvojo de 76 em. 30%. kaj relvojo de G em,
15—20%, Sed lio i validas por mallargaj linioj kon-
atrnitaj kiel éefai linioj en ecerta regionoe kun pli
mallacilal teknikai kondifoi. Sed se onl konslroas
mallarégain relvojein kiel flankajn kun pli facilaj
teknika] konditod, la relvojo de 76 cm. ne havas pli

srandan kapaciton ol 30% de la lkapaeito de normala
velyv oo,

La komparo de la kapacito de diverslarga) velvojo)
eatus plej bone videbla el la komparo de 1o peso de
Barf#lraing). Ni havas pri tio statistikain informoin,
do ankai li eblecon fari komparon laiit fakta stato,
kaj ne lad teoriaj konkludoj. El statistike de Beo-
wrada Direleio ni vidas, ke meznombra pezo de Bard
trajunoed en la jaro 1925 estis éo normalaj relvojoed d
brutodano), & relvojo de 76 enm. 184 breo tun. kaj ée
G0 e entole 31 tonojn. Pio signifas, ke Sargirajnod
sur norvmalag linog estis 8.5 Toje pli pezal de Sapg-
frajnoeg sur eelvojo 76 em.. lkaj sue relvojo G600 e,
14 foje. Lag tio la laboron, kinn favas 3.3 Sardtrained
sur la liniog de 76 cm. kaj 14 8aviteajnod sur la linio
de 60 e, povas fard nnn sola teajno sor normalag
limiog.

Jen, tie ¢ oestas klarige de mualtekosta ekapluato
de mallargag liniod kaj la klavigo kial aliaj &tatoj,
ey ei 1o kelonioj. ne enkondukiz la relvojon de
T6 e, Bod de 1ome oan 1067 m. Tin & peekonomieso
de la relvojo de 76 em. kin ée ol estas hazarde on
kondukita, instigis Franenjon, ke &i en o jaro 18491
cntnte malpermesis la lonstroadon de la fervojo)d
kun tia largeco, Keolonio] akeeplis la relvojon de 1 m.
leaj 1067 pro tio. dar tin & relvojo estas nur dom pli
oste ol la relvodo de 76 em. duome fia kapacito estas
nur peoks. % malpli granda ol tin de normala fex-
VO jo.

Sed ne estas tin & omanlko la =ola, pro kin la els-
pluata sur g1 estas pli kara kaj la lkapaeito mal-
granda; &1 havas en la lando, kie estas nzalaj amban
relvaoio], ankorail la mankon, kies sekvoj estas multe
pli senteblad, kaj tin &7 estas transgargado. Kiam
eatas mileita) normala kal mallarga fervoio, an lkinm
la waro devas transgivi ambai relvojoein, ckestas des
pli grandaj malfacilajoj, jun pli granda cslas la {ra-
fiko.

e ni la teansgar@ado inter mallarga kaj normala
relvoje ostas farala en nan stacioj kal en la jaro
1925 estis transtarfilaj entole 141032 vagono]. Se oni
por la transgaria laboro kalkulas meznombre poo 50
Diin, Je unnopa vagono lka) se tinn ¢l samon oni
kapitalizas  po fian oni ricevas la samon da
155000000 Tvn lkiel domaion kansitan per tia teans-
Sarvgadoe, Sed ne estas tio 8i ke ond pagas tiun su-
perfluan mekanilan laboron, la sola domago, ekzistas
ankorail  aling malfacilajoej. kies sekvoj estas pli
gravaj. Ce la transdargado la vagono] eslas neracie
eluzatai, far estas bezone havi ne nor ambanflanke
reservitain vagonoin, sed la vagonoj devas esti ankai
spmapecaj. Lo vare, o estas Sardala en fermitain
vagnnoin  ne o rajtas esli transBargala oen malfer-
mitain kaj inverse. Pluen. la franssarviado éiam
katizas la perdon de Ta tempo, kiel ajn rapide oni
la transtavigadon farns. Sed kil ple] grava estas
ke la wara & la transtargado malbonifaz kaj dis-
Gutidas, lkrame ekzistas anlan tia varo, kin eninte
ne loleras la transSarégadon ko e, freSa) Frukto] en
disgutita stato (rinfuza), Oe ni lin €0 Lkago estas
speciale mallacila, éar nia] mallarga] fervojoe) estas
komstruitai en frakioricéa] regionog de Secbuio kaj
Bosnio, kaj la vojo kondokanta al foiro] por fin é
nin wrava prodolkto estas tra oormalaj fervojod, do
devas esti nzata la transsargado. La domago, eke-
stanta pro superflua laboro fe transsariado, povas
esti elkalkulata proksimume, sed ne ekzizstas tin eko-
noma, kin kapablus — e proksimume —ellkalkuli 1a
domagon por la agrikulturo. ekestentan pro frans-
garindo, kiu farvas grandajn malhelpoin al agrikol-
fura progreso kaj evoluo.

MWur hazarde enkondukis Afstrio okase de okupacio
tinn &1 relvojon en Bosnion, kaj ni en Serbujo en-
lomdukis tiun relvojon por kunigi kun Bosoio, kvan
lam Adistrio havis la intencon normaligh éefain -
ojn, por kind ni volis nin ligi per niaj mallariaj
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lininj. Kiam oni tiun 8 demandon en Serbuio di-
skutis, estis krom la kunifo kon Bosnio, la pled grava
argumento malpli karva konstroado de mallaria vol-
voijo ol de normala,

Kvankam ni frompifis ankaii tie, &ar mallargaj
relvoje] tamen nin multe kestiz, pri la aliag mala-
grablajoj de post la enkondoke de mallarés  rvel
vinjo krom Ia normala, oni malmulte parolis. Oni lkon-
struis mallargain relvojojn ankail tie. kic oni esiuas
devinta lonstrui normalajn, kaj per tin interplektado
kaj dispecigado ekestis haosa sitnacio, o] kin ni ne
povas elird sen granda) oleroj.

Wi havas kodiail 1000 km. de nia propra macbordo,
kin por ni prezentas ekonominin pulmoin, per king
ni povas libere spivi, kaj fion marbordon ol ne povas
eliuzi, éar niaj pled vicaj regionod: vivervalod de Savo,
Diravo, Danubo, Morave kaj Vardaro, en kinj estas
novmalal liniod, estas fortranéitaj de la maro per
reto de mallarga relvojo. Nia normala reto, &irkaii-
igas kvazan mallavéa robande duonlunoforma apuod
nordia kaj orvienta limo la mallargan reton kin i
vitlas &in de la maro, Hslante devigitaj de la eivkon-
stancoj, el trafikaj kaiizod ni devas tinn rubandon
de norvmala velvoio disvastizl enprofunden kal ligi
fin kun la Adriatika maro, Kaj noun estas la demando
kiel oni 1a novmalain liniejn, king nepre devas esti
allkondukitag al la maro konstrun tea la reton de 1o
mallaréal liniog. Ekzistas du feszo): unn, ke oni fiain
mallar@ajn linioin, king wvenuas: en la direldon de
normalaj linie] normalign kaj tiel senigns la mal-
larglinia rvefo de siaj Gelaj arleriod. kaj alia tezo,
ke la mallarga fervojrefo per novaj aldonoi favign
e organiza kompleto, ki sin apogns nnuflanke je
Have ka] Danunbo kaj aliflanke je Adrviatika maro.
kaj ke o normalai linioj, koenslruotaj tra tin &
mallprEa reto ne disicn #Fan organizan kompleton,
He oni oen fin 81 malarga reto disfirns éefain ar-
teriogn, k. ekz. la linion Brod-—Sarajevo—Dbletkovié,
clhestns sur fia & reto lia konfuzo, ke & farigns
haoso, éar de fin & arterio de malargal Fervoiliniod
dependas Svkan 1000 km. de indusiriad fervojo] kiud
nfte ol havas sian propran veturilaron.

Bacian teafilkon sur mallardai linia] oni povis nir
fiam organizi, se tin & reto eslos unn organiza
komplelo kaj se ond donos al & la baskon kententigi
It hemonodn vegionain kaj lekalajn, lazante stran-
gitons lkaj ploan pasageriealikon al tind normalaj
liniog, king trapasos tinn & mallargan reton, Tin &
=olvo estas sole ebla kaj sole logika.

El T EHNICH T LISTS: Jugesl. ekl gazefo frad, 1. F. P

Sosef Hoffmann, definspelitora en ferv. ministerio, Prafa
(jehusfuva.fmja.

FERVOJOJ EN HISPANUJO

(A= Daatiripga.)

o ekvas vastaj terpecod kaj herbejod. preskan fute
\ plenkovritad per nekulturita papavo, lekantod, ce-

Janod, lekantetod, primolod, ranunkolod. Cioe, kion
lien kamparo liveras, estas lokila sur fin, tiom vasbega
tapizo de 1" natoro, droniginta en la purparo, oro kaj
argento, amazifinta en ung tuto, de T unilka beleco.
Nekalkuleblaj strioj bluajg, blankai. flavaj kaj de
alia]) koloro] trenifas unu post la alia, malaperantad
en 1o malproksimeco. Ci fie denove blankifintaj
karmpad, &is kien la okulvidoe afingas, fritike loun
pksterordinaraj spikod, & fiujn kampoin anstataiias
Je sulice lonea tempo 1o disctenditag rozda] fardenod.
Poste aperas ovangarbaro], larfa] olivarbaroej. di
versig kun eento da nnanco] verde kowveila] montsn-
prajod, pracpokai Mativaj furoed, unikad diverskolora]
dometod, ialole tra arbarved brilefantag, eraciaj kaj
blankaj pontod, konsteoitaj trans la riversioj kai
torenfod, Sur la horizento siluetifias negoblankaj au-

prajoi de Siers Nevada, la karakters de I regiono
senféese Bangigas, Venas slacio Arvjonilla, meze de
floro] kaj olivarbare, kin Saine estas senfina, Posie
denove la stacio Pedro Abad, kundanta en la meso
de I ehenajo, plenkovrita de vinherfarvdeno] lad
fenkioarho], stacio Ventas di Aleolza sur lasta pro-
montore de Siera Morena, tio estas monteto] vivi
sinlaj per somerdomoe] oronamitai per belaj Sardenad.
Ni alprolsimigas al Cordoba. La wvagonare preskai
Mugas, oni povas nur elkrimarki stacietoin duonka-
silagn inter arboj kaj florod, la vento forblovas la
folietogn de 1' rozod en internojn de 1 vagonoj, zran-
iy papiliog fransflugas senpere 8e la fenestraj,
agrabla odoro disvastifas en la aero, La vojaSanto]
kamtas, la wagonaro trakuras admirindan Sardenon,
rep elaperas  aloeod, ovangoel. palmed, vilaoi, oni
povas andi lattvoee sCordobasz. ..

La montoriéa karaktero de ' lando estis kaiizo, ke
oni | estis’ devipgita  konstrod mullagn artefaritagn
konstruajoin, Kiel estiz jom antaie dirite, oni zorgis
fig nelonge tre mabtmulie prei lio, ke estu kunigita
centro de 1P o&tate kun  giad ekstera] limregionod
malgrail fio, ke i1 estas la fefa) industriag arteriog
kaj ke eo ili estas la pley vigla komerea vivo de 1
fila Hispanio, Tam tiel Satata meaniero, sabtenadi
konstruadon de fervojol helpe de | Gtata leaso, lad
la kilometroj, efikis ankaii malutile, éar oni soperflue
trenlongigis la divekton de I fervajliniod sole fial,
ke oni senposigus pll geandan sobvencion., Wl artaj
konstruajo] sur la Hispanaj fervojo] esfas b pled
rinarkinda 8074 m. l[onga tunelo ée Peruea. fervoja
lindo Teon—ijon, kaj 20654 m. longa tanelo &e Aazazin
sur’ la linio Madrid—Irun. Inter wiadukto) meritas
alentigon viadukfo éa la Chanea, sur la fervoja linio
Valencia—La Corogna, longa 278 km. kaj wala trans-
pontige ée Ormaiztegni, sor la linie Madrid—Irun,
lonza 2844 Tnter ponfokonstruajo] meritas mencion
ponto trans la rivero Guadian, sur la linio Cindad
Real—DBadajoz 564 m. longa kaj 805 ni longa ponbo
sur la linio Merida—Sevila. &in je 11 ponlaj inter-
apacod. Sur 172 km. longa fervejlinio Tson—CGijon,
oni devas traveturi 58 lunelojn. Ce fio faras la rekt-
linia distaneoe inter stacio Bosdongo kaj Puente de
los Fierros 11 km, la altees dilereneo estas Y67 m,
aelove de tio la linio plilongidis je 42 kilometrodn. Por
travetnrl la menciitan, 172 km longan Tervojlinion,
hezonas la rapidvagonarve § horeojn kai 30 minutojn.
L altifod de 1* fervojoi estas diversaj kajy wvarias
inter 15%w0—30%w, Lo altido je 15%w estas la Eolima
okazintajo, Lo plej granda parto de 17 Hispanaj fer-
virjol estis konstroitag e 17 franead ingenierod kaj
tial similas & fing fervojod en mulla:arango al la
franeaj Tervojod, Ankan ée la lokomotiv- kaj vagon-
parko oni penis imiti la francajn moedelojn. La pa-
safgervagonod havas pro tiea warmegza klimato plej-
parte dooblajn muoroin. Suar la pli granda) fervojod,
kun transiva trafilio estas aonkaii vagonod, kiojn oni
povas vielgi inter o pley komfortajn en Biropo.
Kange de moptoriéad regionod, estaz la lokomotivod
proporeie pli pezad ol en oaliag landod, La lokomo-
tivod, same kiel la vagonoj devenas plejparie el
Francin, parte el Belgio an Anelio kaj o) modelo)
devenas el Germanio. Lat anu el la lasta statistila
ligto sAnnuario de Ferroearriles: remistras la Ei-
spanad fervoioj rilate la lokomotivojn 61 tiun rela-
fivan nomhbron:

#1952 lolkomotivoin de

10G0 lokomotivojn de
TR,

1141 lolkkomoetivojn de Saréiraino,
entnte #3505 lokomotivojn je 1L,560.880 da éoval povo.

El & tin nombro estis destinite 2195 por la novmala
veldistanes, 595 lokomotivojn por Tervojo)] kun mal-
larin reldistanco,

person’ kaj rapidivajnog,
Sargtrajno] kun persontrans-

(Dativizgota)
El (FELEZNICNI REVUES trad, Emanuel Kubasek, Plzen, Cehoslovakio,
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Samuel Han

r4 UNUA FERDO.

ebligante plilongigon de tin & Statposedita
fervoijo &is Pittsburgh kaj gis New York kiel
originale intencis John Stevens. kaj tin @i
rajto estas tinsub kiu la Pensilvanio Fervojo
nun funkciadas, Sed ni ne povas eviti la fak-
ton ke la nomo kin naskigis en o rajtigo
de j. 1823, estis elprenita, retenita kaj kon-
servita en rajtigo de la 1846, En 1857 la Pen-
gilvanio Fervojo atelis de la &talo Pensil-
vanio la fervojon inter Philadelphia kaj Co-
lumbia kaj tin fervojo fiel farigis pario de
frin Ceflinio,

Hun tin &i klara historio antafl ni. estos
interese ekzameni la komencon de aliaj fer-
vojajentrepreno] en Amerilo. Ce la komenco
e la deknain jarcento estis multaj portra-
filaj vojoj kinj uzis kiel relojn lignajn fra-
bojn sur kis] veturadis Caro] malgrandaj,
Gevaltrenitaj, al kaj de karb-, Ston-, kaj krud-

metalaj minejn]. La radoj de la 2aroj kuris

Kiftto 1: Lokometive de Joln Stevens: wmee wapera lobomafive tn Amerike. Efmenirita e Sur la traboj kaj 1a Gevalo: pasis inter la lignaj

Ie Persifvarie Socfete por fnfernn Plibonigo e 1825, rilofe al Berstrpode de Persflvaric Forvajo.

ge la fino de Decembro 1820, kvardek mejloj komple-

tigis, enkalkulante ebenigon kaj konsiruadon de pontoj,
viadukto] kaj Stonaj pluvdrenejol, Oni uzis relojo rimene ligi-
tajn al la randoj de Stonaj blokej, kiuj apogigis sur Stonaj pe-
ceto] en fosajo.

Lia diversa] partoj de lg vojo, tuj post kompleto, estis vzataj
por konstruadaj celoj. Cevaltiritaj caroj funkeiis jam 1. Majo
i 1829 kaj limigita kvanto de pasafera kaj Sarga trafiko, kaj
tiamaniere, ée diversaj distancoj, oni transpaortis jam 1, Oktobro
e 1529,

La energia konsiruado tute foruzis la monrimedojn je la fing
de jare 1829 kaj prokeastigis la projekton gis plua Stata pro-
vigo de 5 810,000 fje 30 Marto 15831, Dum selvanta Majo, kon-
trakto estis donitaj por ebenigo kai konstruo de ponto] ge
la mankantaj 41 mejlof.

La 20. Septembro 1832 sur unwe trako, longa 20 mejlo], nter
Philadelphia kaj Paoli, farita de feraj reloj, kun eevaltrenitaj
vagonoj, ekkomencis &fuspeca trafiko. La tuta linio de Phila-
delphia gis Columbia estis oficiale ceremonie malfermita kiel
kompletigita projeklo de 16, Aprilo 1534 en la feesto de la Sta-
testro. kaj Registarano]. La fervojon uzis unue kiel publikan
trafiklinion individuoj kaj kompanial, uzante siajon proprajn Seva-
lojn laj @arojn kaj pagante koltizojn et dis kvar cendoj po
tunmejio. La afato rifuzis pliampleksigh la entreprenon kaj je
Aprilo 13, 1846, ricevis la rajlon civitanaro de Pensilvanio,

Knustru]ﬁburu eklkomencis jo Aprilo 1824, kontrakte, kaj

Kitio 3: La Stourbridge Leono". Importita de Anglijo je 1339 Lo provita ser sokceso sur Deli-
ware & Hudzon refof, Tamen, tin &6 estis In anga lokegotive ternavifa radefin en regala servade sur
okcidenfa honfinerto,
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reloj, Tio tamen ne estis nova ideo, éar eble
ce la konstruado de Piramideoj en Egiptujo
onl uzis Uan arangon. Estas konata pri tio
ée Mew Castle, Anglujo, dum la lago] de Charles (Karclo) la Dua,
El la plei malnovaj en Ameriko estis tiu ée Mauch Chunk
(Mak Cank) Stato Pensilvanio, longa 9 mejlojn, por servadi

{1=a [N

Kiigo 2: Lokomotive | John Boll® ey da pasaferal vegoag),

L fo

(Auglafoy d4. falie 183T, Ekeervinta T2, Mow

la Lehigh (Lihaj) Karban Kompanion, La Sargitaj Caroj, per pro-
prav pexoforto. iris en la minejon, kaj cevaloj elsterentrenis
la Carain.

En 1807 similan mallongan uo]un konstruis
Silas Whitney (Sajlas Uetni) ¢e Beach Hill
(Bi¢ Hil) npud urbo Boston. (Bastan) kaj je
1809 en Delaware (Delaiar) provinco, Stato
Pensilvanio, konstruis John Thompson, patro
de John Edgar Thompson. Kaj en 1810, e
Falling Creek (Faling Kriik) &tato Virginia
(Virginia) kaj ée Bear Creck Furnace (Bejr
Kriik Farnes) Stato Pensilvanio kaj je 1525,
&6 Mashua (Madna Stato MNew Hampschire
{Mu Hemaur), Ankan pli gravan e Cluincey,
dtato Massachussetts (Masatusetz) akiris raj-
ton 4 Marto 1826, nomata la Granito-Fervojo
pro transportado de la granito de 1o minejo
al Bunker Hill (3 mejloj distance) por kon-
strui la faman memordtonon, sur Bunker
(Bankar monteto). Tiu & esfas ankal vojo
per pezoforto, la maldarditaj Savoj, estis re-
turnen trenataj per Cevaloj. Tiu &1 estis ne-
niel normala fervejo kaj ne celis al generala
trafiko publilza.

Post la Pensilvanio la sekvanta normala
fervojo projektita estis la Mohawk ka] Hud-
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son, rajtigita la 17 Aprilo 1526, nun parto
de la New York Central (Novierke Meza)
Sistemo, Giaj unnaj 16 mejloj de Albany &is
Schenectady (Skenektejdi} estis wzataj por
gevaltrenitaj caro] 9, Avgusto 1531 La loko-
motive ,De Witt Clinton® ¢stis pruvita sur
#iaj reloj 30 Julio, 15331, sed esfis ivo peza
por hone funkeli kaj oni daiirigis tiradon
per fevalpova,

La Delaware kaj Hudson Kanalo kaj Fer-
vojo Kompanio havas rajtigon datitan 3 Apr.
]HE_E, sed menian fervojon krom la per pe-
zotorto de la karbminejo il pripensis an
konstruis dum tiamaj jaroj.

La Baltimore kaj Ohio Fervojo estis rajti-
aifa 28 Febouaro, 1827, kvar jarojn. post la
unua rajfigo de la Pepsilvanio (1823) kaj dek
monatoin pest In Mohawhk kaj Hudson rajtigo
(1826). Sed oni ne pudis tiun entreprencn
fis 4 Julio. 1828, kiam Charles Carroll, de

urbo Carrvlltan, 1a restinta sole vivanta sub- Kido 4 ,La Larfvejo Limigita" fearsicante lo Rockeille Porton, aped arbo Haref burg, dfato

zlkribinto de la Usono Deklaracio de Sende-
pendeca, faris la unuan fosajon por tia fer-
vojo kun la jena profeta parolo: Mi akeep -
tis tun & inter la ple] grava] agoe] de mia vive, nur malph
grava ol la subskribo sur la Deklaracio de Sendependeco, se
i doa ée tio'.

wrotive treninde vogonofn de Penstivanie Fervofo. Sendifo de L iverpoo!
ro [E3T de Bordentown, Sfafe Mew feorsey,

Sed tin historia fosilSargo estis 1z nura kenstrua paso gis
la aituno de 1529, kiam komencis, en la limoj de la urbo Balti-
mor, la surmetado de rimenaj reloj sur Stonblokojn, kaj estis
fis 22 Majo, 1830, ke la unua parto, 12 mejla,
#is Ellicotts Mills (Elikatz Muelejo) komple-

Peagifeando, Te plef longa Sfoperka pente e la momde, (Ponie esfos snper Srsqrennis Rivero,

fSesRfafumag,

kaj (hio Kanalo Kompanio., Je 1, Decembro 1834 plibonigis
dis Harpers Ferry (Harperz Pramejo) 84 mejlo]; 25 Augusto 1535
&l atingls urbon Washington kai Novembro 5, 1542 urbo Cum-
berland (Kambarland),

La Delaware, Lackawanna & Western: (Deladar, Lakawana
ka) Okcidenta) havis fervojon la Ithaca & Owepgo (Ithika kaj
Owigo), 34 mejlof lai rajtige de 28 Januaro, 1538, sed ne funkciis
gis 1 Aprilo 1534

La ple] malnova linio de la nupa Erie Fervajo estas la Pat-
terson ko Hudson, 14 mejloj, rajtigita la 13 Janwaro, 1831, sed
i one kompletifis fis 1834, .

La plej malnova linio de la nona New York, New Haven
kaj Hartford fervojo estas la Boston kaj Providence Fervojo,
44 mejloj lan rajtigo de 21 Junio, 1831 sed ne ekfunkeiis gis 1835

La nuna Southern Raillway entenas en sia sistemo pecon
fervojan rajtigitan kiel ln South Caroling Kanalo kaj Fervajo
Kompanio je 27 Decembro, 1827 kaj girkail dek mejloj da trako
estis preta por evalfunkeindo je la fing de Decembro 1830

La plej malnova partode la mina Allanfic Coast Line (Atlanta
Marbordo Linio) fervejo estas la Petersburg Fervojo, 41 mejloj,
rajtigita 1a 10 Februaro, 1830, kaj ekiunkeiigita 1532

Vaporpovo tuf farigis necesa, Kiel anlaie skribite, [ohn Ste-
vens jam eksperimentadis per lokomotfive Ge sia bieno en Ho-
boken, kaj elmontris sian modelon en Philadelphia en 1525
por antaiienpusi la planon konstrui 1a | Pensilvanio-Fervojon,

(Eanrigoda,) Harold W. Kline, Depby, Pennsilvanie, Lsouo

tigis, Ce tin tago ses Saroj transportigis trans
la reloj, €iu Garo trenita per unn Cevalo,
escepte Ge la do delklivo] konlealis 1o éarojn
neparteblaj vapormaginog.

Oni ed faris provon antatienigi carojn per
velog,

Dum la somero de 1831, la unua loko-
motive fabrikita de Phineas Davis, de urbo
YWorl, tato Pensilvanio estis liverita, Gi estis
leruca masing pezante T0000 funtojn, ks
tiris nur kvar malgrandain Carojn sed  tute
netanga por [a intencita laboro. Je 1, Sep-
tembro 1832, oni provis, sen sukceso, lij
oni gis Julio 1834 ne (rovis lokoemotivon kia

povis freni la carojn kaj anstataoi Cevalojn,
Intertempe, dum 1831, la vojo plibonigis
gis Frederick (Froedreek), $tato Maryland (Mej-

riland) 62 mejlej, kaj en 1832, dafirigis &is
Point-of- Rocks (Point-av-rakz), tuta distanco
de 69 mejloj, i ne preterpasis tie pro dis-
puto pri nzadae de terpeco kun la Chesapeake

Kige 5 Pasagera vagono fumkcllio per fevalpove de FPeasilvenio Ferpafo fnter” Shilodeiphio fof
Prolt, 15320 fora,
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LA INTERNACIA] EKSPRESTRAJNO] DE LA
EUROPO.

Niuropa) eksprestrajne] ludas gravan rolon en la
I-{ internacia traliko, kvankam la aerveturilo faras
al il (almenan al la luksa) leajnod) fertan kon-
kuradon. Sur la eiropa kontinento estas la INTER-
WNACIA KOMPANIO DE LITVAGONOT kin orga-
nizas kaj gvidas la internaciain trajnojn. Bn Anglujo
formigas lastatempe simila kompanio kaj en Centlra-
eiiropo estas inleresata je la lraivtraliko por persono]
kaj pakajo] la sMITREOBA« kreita depost 1o mond-
milito.

La internacia] eksprestrajne] estas ovdinare luksag
trajnoj  kinj enlenas  dormo-restoracio-lkaj  salon-
vagonogn sed sole kon nnua klasa kupeoj: fiwg-ci
trajnoy halligas nur je lao plej grandaj staeiog.

Je la unug rango de la edvops traivlieatilko tro-
vigas 1o x0RIENTERSPRES(O: kiu, venanta de Ca-
lais, kun sipkomuniliado inter Anglujo kaj Franewjo,
traivas Parizon al Bukuresl. Dum la somera sezanio
deiras Slnltgart la Paris—Karlshadelkspreso . kin
atingas tinn-8 arbon trapasante Nirnberg kaj Eger.
Tiu-ci lragnn posedas plie rellajn vagonoin Paris—
Praha. Iin Budapest oni trovas favoeran aligon al
Beograd--Hofin~Konslantinoplo kaj Atheno.

Yieno estas ankan lgata kun Angloje per la
Ostende—Wienekspreso, kin vicevas en Kiln relktain
varonoin el Ameterdam laj wveturas tiam lailonge
da la Reino gis Wiesbaden, de kie & ivas tra Frank-
furt (Main), Wiirshurg, Nirnhberg, Regenshurg al
YVieno. in Nirnberg estas formataj de fo-éi trajnoe
knrzvagonoj, destinataj por la  Paris—Karlsbad
alispreso.

Same kiel la Orientelkspreso tin-éd leaine fuankeias
gole 3 fojon semajne, Dum la aliag tri tago]j voeturas
Itiel Littrajno lkun unua kaj dua klasoj la Paris—Arl-
herg—Wienckspreso lva Belfort, Basel, ¥iirvich, Inns-
hruck tra Swvislando kaj Afstrio. BSur la atstriag
linig] estas almetata  al la nomita frajno radio-
vagono: en Helfort deflankigas la Oberlandelkspresa
kun  lkurevagono]  Paris-Inteelaken lea Boro-Thun.
En Basel oni tvovas favoran alifon je la Gotthard-
Pullmannekspreso, Tin-&i fraino entenas Pullmann-
anlenvazsonojn kaj farigas la plej rapidan kunligon
inter Basel kaj Milano trans la St Gotthardmonton.
En Fiirich deflankifas de la Arvlbergelkepreso la
Engadinekspresa kin veturas al Chor—3t. Moritz

Al la Balkanlando ekzistas ankaii 3-a luksa Eomuni-
kado pere de lo Orient-Simplonekspreso kiu devenas
dia Calais resp. Bolongne s Mer kaj atingas Konsia-
tinopolon tra Dhjon, Lausanne; Simplon. Milano, Ve-
nexin, Trieste, Linbljana, Zagreb, Beograd, Wi ko
Sofia, De Nig deiras velita] varonoj al Salonilki-Athens,
En Konstatinoplo resp, Haidar-Paga tio-81 {rajno
danurigas la wvetnradon &is Angora. Plie en Dijon
ekzigtas kunligado kon Roma per la Bomekspreso tra
Torine, Genova, Pisa kaj kan Venlmiclia tra Lyon.
Marseille, Niee, Menton, Lo Riviero ankan posedas
ekspregan komunikadon kun Adsirio de Cannes tra
Niee, Genova, Milano, Venesia al Vieno. Francujo
eatas kunligata koo Hispanwjo kaj Porlungalujo pere
de la Sudaeksprese, kin deiras de: Parize al Lizshos
tra Bordeaux—Madrid. ]

Por Germanujo havas la ple srandan valoron Ta
Nordekspreso. Tiu-ti frajuo ekveluris denove la unun
an fojon dum majo 1926 kaj eslas 1o komunilkado
inter Ostende kaj Parizo ira Liege, Koln la Bhor-
regiono,. Hannowver, Berlin, Frankfart (Oder)  Jeag
YVarszava, De Berlin deieas flugiltrainoe al Moskva
fra Koenigsberg—Kovoo, Bn Kovone (rovigas inter
kommnikado kun Riga—Leningrad  kaj Helsingfors.
e Moskva oni atingas Viadivostal kaj Toliion pere
de la Transsiberiaj Fervoioj trans la Bajlkallazo.

Krom: tin-éi frajuo Berlin posedas nenian els-
presan  interkomunikadon, depost kiam la antaiia

Norvd-Sudeksprese ne plu veturas. Kompense de tin-
ti vagonare hodian ekzistaz: Bapidestrajno (. DY) de
Berlin tra Niurnberg al Miinchen kun reltaj aligoj
die Stockholm, Kjtibenhaven kaj Oslo tra Bostock.
Plie la Berlinancy havas je ilia dispone litvagona-
naron de Berlin al Minehen kaj rekian vapidirainon
al Roma tra [nnsbrock—DBreoner. Kiel dua kompenso
pheistis &is majo 1926 la Svisa-Skandinavia ekspreso
kin mem ne tudis la arbegojn Berlin kaj Hamburgo;
male & rekte iris de Sassnite resp. Warnemiinde tra
Rostock, Magdeborg, Kreiensen, Ooettingen. Franl-
furt al Basel. Nun tiu-8i trajno veturas kiel rapid-
frajuo de Hamborg resp. Berlin kun unna kaj duoa
klasaj, elivanta de Hamburgo resp. Berlin kaj kombi-
nigata en Goetlingen veturas &is Basel, Ta rapid-
irajnoe funkeins &iun tagon, dum la Svisa-Skandi-
navia ekspreso vetoras ooy 1 fojon semajne.

Kiel oni wvidas tiuj-&i trajnoe) estas nomila) ovdi-
nare laii la finstacio] ot la landoj kinjn ili kunligas.
Tiel ekeistas ankati la Helvetiaekspreso kin kunligas
Nederlandon kun Swislando fra Heidelberg, Basel,
La Nederlandaekspreso interligas Nederlanden (Am-
sterdam) kun Berlin kaj la Hansaekspreso kunligas
ankath Hamburgon, Tin Hansaekspreso separigis en
Osnabrueck. Lo Bavariaekspreso estas [a plej rapida
kunligado inter la Nederlando-kaj Franklfori Ain-
chei,

Ofte finj-éi trajno] estas sepontrajnei kinj eelas
veturizi adetpovantan kaj monhavantan publikon al
specialaj regionod. Tamen ekziztas komunikile] king
servas al la Gutaga komereo kaj al la financmonda.

Hlkzemple la rapidega traino Paris—Broxelles kin
ne havas limrestadon, kaj estas la pled rapida ko
munikado inter 2 urboj kun la plejd mallonga vetur-
datirado. La pasport-kaj la dogankontrolo estas [a-
rata] en la trajno rmem.

La MNord-Suda Rivieraskspreso kiuj veturas inter
Dover—Calais kaj Biviera tra Beims estas ordinare
sorontrainoj Kind alportas al la belag bordoj de [a
mediteranco amerikajn kai anglajn vojasantoin kun
forta valuto.

EL - F— 1 frdnkis. Eharles Kanmacher, Strassbourge, Framcojo,
LA LOKOMOTIVO DE SERIO ,M%

R F cee de Januaro 1928 Jeen T 8 8 R Eolegiano]
\.-‘[:IU: Popola Komisariejo de Traliko, lone kan
i Popola Komisaro de Trafike k-do Budaolak
kaj vieo de Fama) specialisiog de Popola Komisarejo
de Traliko, Faris eksperimentan vojagon de Moskvo
fis slacio Kabtivo, por kemiroeli laborpoven de nowv-
konstruita lokomotive de serio «Ms: en uzine :Huoga
Putilovec: (Leningrado.)

La veluro konstatis sapozoin pri bonaj kvalitod de
lokomotive kaj alkendokis al konklude, ke lokomo-
Livoj de tin-éi serio, lan ekonomio de hejtajbruligado,
pontenco, Lavora eliko al vojo, donas eblecon atendi
palmesnran movadon de pasafera] vagonaroj sor
lervoje] kun malfaecila profilo.

La lokomolive de serio Me: estas konstroita de
profesoro) Po AL Krasovskj kaj 1. I Jadowv, kaj &i
prezentigas kiel o ple) potenen lokomotive en la fota
7. 5. 8. B. (35 miloj da éevalpovol.

01 estas elkalkualita por dirado de vagonaroed je
T il da buned (182 kvarakso] pasagera)] vagono]
kun vapideco S0—) kilometroj pobore 8o 10 mdlonog
da altigo.

Meza #ia rapideco lai horizontalo estas 7580 kilo-
meleo] sed maksimama projeltita capidecs — 100
kilometro).

Pezo de lokomotive en laborstate estas 102 tunojn.
Tirpove de kunkrofige estas 142 da faned.

Distingajo de lokomotive estas &iag trei eilindrod.
i konsteoo malgrandigas aldonan premon soe rel-
o de vapormoviganta akso kaj neniigas latilongan
ekiiradon de lokomotivo.
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Pampiloj kaj éind aparatoj de tiv-8i lokomotivo
lakoras per varmegiga vaporo, Generala surfaco de
varmigo estas 260 kvadr. metrojn.

La lokemolive neas varman akvon (Givkan 83 kiun
oni transdonas per aparla akvovarmigilo.

Hedtejo de  lokomotive  hawvas  profundecon e
6 da mm,, la grandan brolan kradon 6§ kv, metrod,
kio donas pli bonan broligon kaj ekonomion  de
brulajo. Hn kaldrone trovifgas malpnraikolekiilo kun
speciala kofajlolektilo kien falas éin vestobolajo lkaj
koto troviganta] én akyo, pro kio la fom-kaj varm-
laboj pli malofte malpurigas kai oni pli bone pro-
fitas la brolajon.

L kaldrono kafas 5450 mm super reloj por ke ond
povi emmeti sub faijroskatolon la vadon de kunkra-
cigi] aksoj dimensio 1720 da mm) ne mallar@iginte
la ecindrojon  de hejtejo. Ta eindrajo  konstroita
grandamplelise, donas eblecon por frakuri pli ol
M Kilom, sen gla purigo.

Elspezo de brulajo ne soperas pli ol 09 kgr. por
cevalpove dom onn horo.

Lo lokomotive de serio «Me prezentas la novan
altvaloran sukeeson de Sovetlanda konstruado kaj
estonte & estos la fundamenta fips por Sovetlanda
pasagera movado sur cefliniod, kanligantai Moskvon
kun Krimeo, Kankazo kad Turkmenio.

Rogdeta de Ezperarto en Loeborisia Klgbo de Okfobra Fervajo, Lendngrad, Sovetis

OFICIALA] SCIIGO]

SANGO DE LA STATUTOJ DE I. A, E. F.

a evoloo de nin asocio postulas kompletizon

de la staluto] akeeptitaj dom la asoecia jarknn-
B dveno okazinta en Goneve la poan de afigusto 1925,
La ¢éefa berono estas lkompletigi nisju siatotoin per
destine] pri la asocia havajo, precipe pri &iaj inven-
Larajod.

La estraro usante tiun & olazon deziras uliligi la
trijarajn spertojn kaj en niaj stalolod korekti ne
nur preserarogn okazinlbagn duom la reskribo de di
versaj koneeptoj, sed ankail korvekti kai kompletisi
ankatl la alinjn partojn, kie tio montrizas necese.

sed 1o estravo dezivante utilisi ankail la spectojn
de Sinj sinj anoj, petas éinjn kinj apinias esti neces:
lzorekti atl kompletigi ion, kion la satrave ne proponis,
lze ili bonwvolu finn sinn opinion kaj konkrefan pro-
pomoe sendl kiel eble pled baldaii al la sabskribinio,

La estravo jam oun akeentas, ke &1 ne desiras pro-
poni, nek akeeptigi Liajn proponojn, king Sangigns
liv seneon de niaj stalnte] fiksitan dum &ia ekesto.
Sed se in nia ano opinius  esti necesa kai je In
intéreso  de nia asocie ankan liagn Sangojn  an
kompletigojn, bonvela ilin sendi al la estraro kiel
memstaran proponom al la b5 punkto de la tagordo
de venonta jarkunvenoe. Tioin proponoin la estraro
akeeptos kaj stariges en la tagordon konforme al la
S0 61, 62, ko 63 de la statntod.

La propono de la estraro estas:

L Iia & 4 rieevn sekvantan tekston: La asocio
e
4] propagandi kaj instrol  internacian lingwvon

Bsperanto al la totmonda gelervojistare por ebligi
al ili la senperan intervilatadon; =

) klopodi enkonduokon de Bsperanto e la fervoejo)
de 1o tula mondo;

o) eldoni fakan vedvuaon,
[uglolietoin ko & pas

&) helpi al la koneerna komitato de la Akademio
ce | verkado de faka terminarve;

d) ciuflanke progresigl intiman kuolaboradon inter
Li tutmonda gefervojislaro:

gl evoluigi la fervojan fakseiencon, perfektigi la

fakselenean  literaturon,
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faksciojn de s=iaj anej, interfandi speriojn kaj pro
Titigi ilin al la ferveja -tll'q.ru'.

) oliligi la asocian organizajon lkaj #ain interna
ciajo rilatojn je interesoj de la anaro, kiel helpo
dum vojagadoj kaj vestadod de la geasdeiano] en
eksterlando, kiel dono de éiuspecai informoed je pri-
vala] kaj oficaj eeloj k.t p.;

wl kreskigi inter sind anoj fortan sencon de so-
lidarecos.

Rimarko: Tiun & tekston proponis al ni siatempe
sro A Pung, nia estonia asesore kaj ni deklaris havi
nenion kontrai tin propono. Bedaiivinde kiam fin
i propone revenis al la subskribinto post Bia ape-
rigo en li B0 nro de sLa Fervojistos (1925 30 la de-
Finitiva propono estis tiamn jam forsendita al la jar-
kunyeno.

4 Post la titolo sAnaros oni metn »%. 7o

Ao0e o % 18 dono novan kemeneon:

Lt kotizo pagota de A, AL kaj A, B de 1. A,

I8, FL konsistas el

4o Ce 1o punkto o) de 1a % 15 aldonn;

skaj plenumu Fiajn statutojn.s
b e la % 16, donn novan komeneon;

sin AL AL kaj A, 5 paginta la kotizon. A, B.

kaj A, H. ricevas senpage.s

G Ce 1o sama % aldonn novan ponkton:

el fuas la helpon kaj servojn de la asoecio lag

 statutod.s

T. e la % 18 post la =8 Acaldonm: = A, B.kaj A H..

B Post la & 23 siveku la titolon skapitalos laj

skribu «Havajo.=
9. L %. 24, rieewvas novan tekston:
G2 Lo havajo de T. A, B. . konszistas el ka-
pitale kaj invenlaro. La kapitalo konsistas el
cirkulanta lkapitalo kaj rezerva kapitalo.s
10, Strekua =% 260 por ke &ia teksto restn kiel alineo
chua e Tas &0 25,

11. Anstataii »%. 97« skribu %, 260 kaj strekn =% 24
Tiamaniere la teksto] de malnova] S-oj 27. kaj
28, restas la teksto de nowva §. 96,

12, Korelln la numeraijn de la S-o0f 29, &i= 35 je la

w5, 27, &8 B85

13 Post 1a nova % 88, (maloova 350 aldonu:

% 34 Ciuj ajoj neeesa] por la administrado de
iz asocio, kinin la estraro adelas ai ricevas,
catas registrotaj en lo asocian invenlarlibron,
kin havu la selivantajn notojn: dato de 1o adeto
afl rieewvo, Zia nomigo, preso kaj eventnalaj
rimarlog.:

S e Olkaze de estrarSangoe estas la invenlaro
fransdonola respeklive Forsendota al la nova
eslrare, kin per skriba kvitaneo al prezidinto
kaj per nodo en la inventarlibro atestas Ia
gnstan ricevon de la asoecia inventaro, Tion &
noton devias subskribi ankai la malnova estraro.

La mova estraro prenns sur sin kune kun la inven.
laro ankatl la eventualain Suldoin de 1o estinta estrara
faritajn por la nventarafod. Pri tio 81 estas farola
vimarko en la inventarlibro okaze de lap transdono.
Jootin & okazo estas aldonotaj ankan 1o fakturoj de
loneernaj inventaraioj.: N

14, Co la % 87, aldonn novan punlkion:

sel redaktoro de lo fakreviuo.s

15, Ca la & 38 en la punkto a)

skribn 37«

16, Ce la & 40, en la dua fraze de duna alineo streku

sricevitas kaj enskribno:

simstatempe . antail la jarkunveno rvicevita
publikigita..

17, e la % 46, aldonn novan frazon:

i gvidas ankan la asoecian inventarvlibron.z

18 Ce la &, 47, dono nevan feston:

sDkaze de publikigo de estrara jarraporto oni
devas publikigi ankait la nomodn de asociag
A, B, kaj A. H. La mortintaj de tini & ancj
ealas signolaj per T

angtatall =45«

kaj



19, Ce la §. 54 steeln la duoan frazon kaj skribun
anstatain gi: »Tio okazes en la Konzilantara]
kunsidod, kiugn la estraro koovolas leil bexono
per skriba eirkolero éu aparta, éu aporonta
1 |F1 Asein Oreann,

La invito al konsilantara
almenai unu monaton antan
kante fian tacon ko lokon.

200 Al la % 55 aldonn: sveédonante én
shiribes

210 Al la 4 57 donn novan tekston:

sl 1o landod, kie ekzistas pluraj Tervojod, an
forvojaj direkeiog la estearvo povas Taie bexono
elelti ankai plurain asesorojn.

En tin éi okagzo la ekzgistanta asesove kopformes
al punkied a) kaj by de la & 360 estos Ta Befas
sesoro kun la samai devad kad rajtod kiel aliag

kunsido estas farota
fe i olenzo, indi=

PrErEGTE, E

asesarod, Kontaktmanicron kun  diverslandaj
asesore] regulizos la estraros

wodonn novan tekston:

i B s'ut]dr{] povas lan bezopo elelkti en 1o lando,
kia jum ekzistas HELSOTO TN Al ed pll de de
logitoj de T. A. B. T

Lia asocin delegito povas partopreni 1o kunsidoin
de o kopsilantaro kaj doni sian opinion, kon-
silon kad kookretoan proponon, sed &0 oe deeidas,

22, A1 la %, 35

23 Co la % 64 en la dua alingn anstatafi =200
cskribua: #27.

24, Al [z % 67 donu novan lekston:
sEn la jarkunvenos ond faras protokolon sub-

skribotan de la prezidanto, sekretario de 1o jare-
]ﬂlm ene kaj fei membrog elektital por tin
ti lasko.s
25, Al la unua alineo de la 4 68, donn novan tekston:
sLa asocia] prezidanto kaj sekretario, Te sp. iliag
eslrarana) anstatatantod estos prezidanto kaj
sekretario de la jarkunvenos!
26. Al 1a 1. punktode la % 6% aldonn:
skaj lri membro) por atitenfikizgo de la
vena protokolo.e
Stevan V. Stojnié, prozid. Beogrod, Kelerifa Minist, Seebradafo (700 Jarosi,

Jarvkuon

INVITO AL LA FERVOJISTO] POR RENKON-
TIGO EN TORINO.

win 1o Dansign javkooveno de 1o I AL H. T
—[ )Eh\lrh nnnvaie aprobita la propomo de kolego B
seltl por amilka renkontiio de 1o esp, fervojisto)
onr Porvino, Propono esprimis 1o plej arvdan desivon de
I Torinay fervojisto), king treeme Satus 2aluti en la
malnova éelfurbo de Piemonto mualtnombenin  oelo-
lewoin el & naeciog.
Oni difinis por la kanveno la venontan Penteloston
e 26 #is 29 Mado, kiel pled oportunan tempon.

s s s s

% VARBU NOVAJN ANOJN! %
|_|]||||§IIIEIIII]|||i|||HIIIJIIIE|||||||II!IIIl||||]|||[IIIIIIII§||||iIII'eIIIIf.||||]|||||||I‘!IIIIi||||||||‘.IIIlIIIII||||||III§IIIt|||H|||IIIIIIIII"|||||i||

HIEL ATINGI 1000 ANOIN?

En nda fafabty revuo staras Sam e alvoko G VARBID NOVAIN ANOTNG,
Le fegondfof de  La Forvegisio' e plgardi Sl &8 alvokon drdiferente, nemlon
SJoragde o epintande, ke la alvoko koacernas everniuale fn asesoran o fue alian
Vere, da asesoen) devas el varkd o anafn, sed Son G meem e grovas fard,
S il e Bones Safo esp. fervafistofne Do farn fof Vien devor ko se VT komes
Q. ki e ankoran operfems of DAEF warbe i, moatea ol 5 nicn gezelon,
dire ol 1 e da fervafiztof, ki norde kaf sede, okoldente o orfemte hevas To
sanven oficon, redakios gim baf tel wen al a alia frens fe mof frote efendog
o manein Iaborante por komnna celo: por venko de Ssperanto!

Emil Lébl, fervafoficiste, asesoro por Hungarufo
oot e i e e e A A A AR A A A A A A SRR AR S

Urbo Toring, kin havas pli ol 366000 Tegantojn, ka-
gad en frulitadona ehenajo, cirkanata jo (e Flaonko
de plej alta edrope. montars, kiel en mirinda amfi-

teatro, kaj etendigas Je alia flanko gis carima monl-
elarn lanlonge de la suda bordo de rvivero Po.

Gring historiag memorvindajod kaj samtempe @i mo-
derneco, estas malmolte komatad de fremdolog, car
a1 trovigas tom flanke de la katimaj vojo] arangita)
por la vizite de Italnjo: sed Ei estas alloga pro siag

sennombra) wigitindajol, Torvino estas visilinda  pre-
cipe kiel industria centro
Kinj kolegoj intencas partopreni la amikan kun

venon estas petatag sendi tog:
Nomon, rangon ka] precizan adreson.,
prenonlo] estos sendata aligkarto.
La Torinaj Fervejistog Taros la eblon por ke la ge

Al dng porelo-

kolegoi havo senpagan lofgeijon ée samideanoj. La
fagelspezo kun logejo estos de 2030 lirvoj. Aliaj no-
vadog sekvis,

Programo:

Sabato 26 Majo: Inferkonatlifa vespero.

Ditande 27, Majo: Promenado tra la arho,
de la Klkepozieio,

Londo 25 Maje: Vieito de:
atittomabilfabriko), tealvajo.

Mardo; 20, Majo: lkskurzo
fetn «Maddalenas,

Vizito

mugend, =IMMate (granda

al s=Enpergas: lkaj mon-
Toring fervojistare alendas vin kaj kore sendas al
vi siajn bonvensalutojon.
Cion adresu: Esperanto Cazella Postale Mo, 166 —
o r Tnn, Italiag,

SCIIGO] DE LA ESTRARO

ancdn Je laoartikela pri Sango
kaj kompletigo de niaj statuto) petante, ke i1f bon-
volu tuj sendi siain eventualajn proponoein, Gar
L proponoi alvenonlag post Lla difinita tempo ne po-
vos estl diskutataj en la jarkunvenc.,

Ero 1|_I.=I.:|'|l-ﬂ:l da loko ni povos danrig) la ::111:11L1§_.=Hhm
e la sumod rieevital por diversa) eeloj nur en 1aja
nro ce Lo reso.

Al tin & nro ni aldonas evidiolion de Budapest,
alable disponitan de la tiea Fremdultrafika Oficedo
dank al klopoedo) de nia asesoro sro Tdbl,

MNi atentizas la

Lia estraro.

Kotizoj !

Ciu aro paginta o kolizon ricevas monate oficiaton organon LA I‘LRFOH?! EE
ane fegiffmacion, stetatofn, faf &fufn ev. oficialajn eldonafojn de o asocio. — La kolizof esfas jene fiksilaf
Cehoslovakujo 20 &k; Danufo 4 krp Germanifo 3 Rm: Hungariufo 5 pengsi:

Okaze de alife ricevas la

fugostavufo 40 Din; Nederlande 2 G, Svedujo

4 Kr; Svislando 4 sv. fr; Usono 1 Dolare. Abono estas fo sama Kiel fa Kolize. Landaf, kfuf ne estas indikitaf pomas egalvalovon

de & sv fr. La kolizo estu sendata je lq odreso:

fnternaeia Asocio de o Bsperantistay Fervofistof, Zamrel, Strofarska cesia.

Jugeslavie Jugosltaval anof sepdu lo kofizon per podtdeko nro 35908,

Responda redalfore: Tife F. Puhals, Zogrel, Strojarska cesto, folf, povilfon 1115 Por fa presefo responidos

Do fanko Hiirer, Zogreh, Pefloz Deee Dedelida 2,

Presefor Zakleda Tiskare Narodudl Novina i Zogrebn, Fronkepamska ul. 26,
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